
K
O
=Z

P
     km

 10+889.526

K
P
     km

 11+135.526

ZP
     km

 11+685.541

K
P
=Z

O
     km

 11+931.765

K
O

=
Z
P
     km

 1
3
+5

8
4
.4

0
5

K
P
     km

 1
3
+8

3
0
.6

2
9

Z
P
     km

 1
5
+5

7
3
.4

0
7

K
P
=
Z

O
     km

 1
5
+7

3
3
.4

0
7

K
O

=
Z
P
     km

 1
6
+4

3
7
.5

9
7

K
P
     km

 1
6
+5

9
7
.5

9
7

Z
P
     km

 1
9
+9

7
5
.5

2
5

K
P
=
Z

O
     km

 2
0
+2

2
1
.5

2
5

K
O
=ZP
     km

 21+573.334

K
P
     km

 21+819.334

45
0.
18

3 
m

km
 1
0+
56

6.
76

5

dl
. 1

73
5.
27

0 
m

33
.0
00

‰
dl.
 12

41
.88

8 m

20
.00

0‰

Rv 
= 1

600
0m

y =
 -0.

338
m

t = 
104
.00

1m

47
5.
02
0 

m
km
 1
1+
80
8.
65
3

dl
. 1

24
1.
88

8 
m

20
.0
00

‰

dl.
 3
68
.1
12
 m

5.
00

0‰

Rv
 = 

16
00

0m

y =
 -0
.45

0m

t =
 12

0.0
00

m 47
6.
86

1 
m

km
 1
2+
17

6.
76

5dl.
 36

8.1
12
 m5.0

00
‰ dl. 290

6.494 m
-25.00

0‰Rv
 = 1

600
0m

y =
 -1
.80

0m
t = 

239
.99

9m

40
4.
19

9 
m

km
 1
5+
08

3.
25

9

dl. 2906.494 m

-25.000‰

dl. 2951.167 m

-20.000‰

Rv = 16000m

y = 0.050m

t = 40.000m

34
5.
17

6 
m

km
 1
8+
03

4.
42

6

dl. 2951.167 m

-20.000‰

dl. 665.574 m

-10.000‰

Rv = 16000m
y = 0.200m
t = 79.999m

33
8.
52

0 
m

km
 1
8+
70

0.
00

0

dl. 665.574 m

-10.000‰

dl. 500.000 m

-2.000‰

Rv = 16000m
y = 0.128m
t = 64.000m

33
7.
52

0 
m

km
 1
9+
20

0.
00

0

dl. 500.000 m

-2.000‰

dl. 1731.299 m

-10.000‰

Rv = 16000m
y = -0.128m
t = 64.000m

32
0.
20

7 
m

km
 2
0+
93

1.
29

9

dl. 17
31.29

9 m
-10.0

00‰
dl. 7

65.0
35 m-4.0

00‰Rv 
= 16

000
m

y = 
0.07

2mt = 4
8.00

0m

31
7.
14
7 

m

km
 2
1+
69
6.
33
4

dl.
 76

5.0
35
 m

-4
.00

0‰

dl
. 8

30
.6
66
 m

20
.0
00

‰

Rv
 =
 1
60

00
m

y =
 1
.1
52

m

t =
 1
92
.0
00

m

33
3.
76
0 

m

km
 2
2+
52
7.
00
0

dl
. 8

30
.6
66
 m

20
.0
00

‰

dl.
 52

2.2
31
 m

-15
.00

0‰

Rv
 =
 1
60

00
m

y =
 -2
.4
50

m

t =
 2
80
.0
00

m

32
5.
92
7 

m

km
 2
3+
04
9.
23
1

dl.
 52

2.2
31
 m

-15
.00

0‰

dl
. 9

74
.1
49
 m

15
.0
00

‰

Rv
 =
 1
60

00
m

y =
 1
.8
00

m

t =
 2
40
.0
00

m

K
O
=Z

P
     km

 10+889.375

K
P
     km

 11+135.599

ZP
     km

 11+685.614

K
P
=Z

O
     km

 11+931.614

K
O

=
Z
P
     km

 1
3
+5

8
1
.0

3
2

K
P
     km

 1
3
+8

2
7
.0

3
2

Z
P
     km

 1
5
+5

6
9
.8

8
1

K
P
=
Z

O
     km

 1
5
+7

2
9
.9

6
1

K
O

=
Z
P
     km

 1
6
+4

3
4
.9

3
5

K
P
     km

 1
6
+5

9
5
.0

1
5

Z
O
     km

 1
8
+0

7
2
.2

8
3

K
O
     km

 1
8
+1

7
2
.2

8
4

Z
O
     km

 1
8
+2

7
2
.2

8
4

K
O
     km

 1
8
+3

7
2
.2

8
4

Z
O
     km

 1
9
+5

2
2
.4

7
8

K
O
     km

 1
9
+6

2
2
.4

7
8

Z
O
     km

 1
9
+7

2
2
.4

7
8

K
O
     km

 1
9
+8

2
2
.4

7
9

Z
P
     km

 1
9
+9

7
2
.7

9
7

K
P
=
Z

O
     km

 2
0
+2

1
9
.0

2
0

K
O
=ZP
     km

 21+573.511

K
P
     km

 21+819.734

ko
me
rce
 1,

0 h
a

(8
40

+2
5 m
íst
)

pa
rko

viš
tì 

2,7
 ha

komerce 1,0 ha

(576+20 míst)

parkovištì 1,8 ha
(216+5 míst)

parkovištì 0,6 ha

2,1
 ha

(d
le 
úz
em

níh
o p
lán

u)

plo
ch
a p
ro
 vý
ro
bu
 a 
sk
lad

ov
án
í

0,7
 / 0
,6 

ha

(d
le 
úz
em

níh
o p
lán

u)

plo
ch
a p
ro
 vý
ro
bu
 a 
sk
lad

ov
án
í

11
,0

12
,0

13,0

14,0

15,0

16,0 17,0 18,0 19,0 20,0
21,0

22
,0

23
,0

E50=73mm

Lk2 = 160.079978867518m

Lk1 = 160.000m

Klotoida

I=38mm

D=80mm

V = 200km/h

R2B = 4004.000m

R1B = 4000.000m

E90
=80

mm

Lk2
 = 2

46.2
235

098
540

83m

Lk1
 = 2

46.0
00mKlot

oidaI=92
mmD=12
3mm

V =
 200

km/
h

R2B
 = 2

204
.000

m

R1B
 = 2

200
.000

m

E90=8
0mmLk2 = 

246.00
0m

Lk1 = 
246.22

35098
54083

mKlotoid
aI=92m

mD=123m
mV = 20

0km/hR2B =
 2200.

000mR1B =
 2204.

000m

Lk = 0.000m
I=24mm
D=0mm

V = 200km/h
R2B = 20000.000m

Lk = 0.000m
I=24mm
D=0mm

V = 200km/h
R2B = 20000.000m

Lk = 0.000m
I=24mm
D=0mm

V = 200km/h
R2B = 20000.000m

Lk = 0.000m
I=24mm
D=0mm

V = 200km/h
R2B = 20000.000m

zas
tøe
šen
í n
ást

up
ištì
 dl.
 14

5m

ná
stu

piš
tì 
dl. 

22
0m
, 5
50

mm 
na
d T

K

zas
tøe
šen
í n
ást

up
ištì
 dl.
 14

5m

ná
stu

piš
tì 
dl. 

22
0m
, 5
50

mm 
na
d T

K

km
 11
,41

1

ZA
ST
 VE

LK
É P

OPOVIC
E

Luž 380m, V=100km/h

Luž 380m, V=200km/h

Luž 380m, V=200km/h

Luž 380m, V=100km/h

J 1:18,5-1200-I

J 1:18,5-1200-I

J 1:18,5-1200-I

J 1:18,5-1200-I

3

1

2

4 R=1250

R=1250

R=1250

zastøešení nástupištì dl. 150m

zastøešení nástupištì dl. 150m

nástupištì dl. 220m, 550mm nad TK

nástupištì dl. 220m, 550mm nad TK

komerce, provozní zázemí

R=1250

km 18,950
ŽST NESPEKY

J 1:18,5-1200-II

J 1:18,5-1200-II

J 1:18,5-1200-II

J 1:18,5-1200-II

J 1:9-300

J 1:9-300

J 1:9-300

J 1:9-300

km
 1
1,
41

1ZAS
T V

EL
KÉ
 POPOVIC

E

ŽST NESPEKY

km
 1

8
,9

5
0

B.4.8.2

B.
8.
8.
3

B.8.8.4

110 00 Praha 1

Dlážděná 1003/7

Správa železnic, státní organizace

110 00 Praha 1

Dlážděná 1003/7

Správa železnic, státní organizace

Objednatel:Investor:

-

17-320.205

e-mail: praha@sudop.cz

tel.: +420 267 094 111

Olšanská 1a, 130 80 Praha 3

SUDOP PRAHA a.s. 

-

-

Vypracoval: Kontroloval:Vedoucí střediska: Odpovědný projektant SO, IO, PS:

DOKUMENT LZE UŽÍVAT POUZE VE SMYSLU PŘÍSLUŠNÉ SMLOUVY O DÍLO. ŽÁDNÁ JEHO ČÁST NEMŮŽE BÝT DLE ZÁKONA č.121/2000 Sb. KOPÍROVÁNA NEBO JINÝM ZPŮSOBEM ROZŠIŘOVÁNA  BEZ SOUHLASU SUDOP PRAHA a.s.

Číslo přílohy:

Počet formátů:Měřítko:

Číslo smlouvy:

Název přílohy:

Datum:

Hlavní inženýr projektu:

Garant profese:

Název akce:

Projektový stupeň:

Část:

Číslo části:

03

02

01

-

Číslo změny: Obsah změny: Datum změny:

-

Zpracovatel části:

VERZE ROZPISKY 01 - 30.09.2011

1:10 000

- -

Společnost "SP + SEU_VRT Praha - Brno - Břeclav_SP", Správce a Společník 1:

Společnost "SP + SEU_VRT Praha - Brno - Břeclav_SP", Společník 2:

ING. MARTIN VACHTL

VÝŠKOVÝ SYSTÉM Bpv SOUŘADNICOVÝ SYSTÉM S-JTSK

12/2020

6 x A4

Praha - Brno - Břeclav

Studie proveditelnosti vysokorychlostní trati

Studie proveditelnosti

Studie proveditelnosti vysokorychlostní trati

Praha - Brno - Břeclav

e-mail: info@sudopeu.cz

tel.: +420 267 094 111

Olšanská 1a, 130 80 Praha 3

SUDOP EU a.s.

e-mail: praha@sudop.cz

tel.: +420 267 094 111

Olšanská 1a, 130 80 Praha 3

SUDOP PRAHA a.s. 

BVýkresová částB

B.4.8.2

ING. ANDREA PLIŠKOVÁ ING. MARTIN VACHTL ING. MATĚJ MAREŠJAN HETZER

úsek Velké Popovice - Nespeky

Situace projektových variant II. etapy; varianta JK-4;

S

Datový podklad Copyright © 2020 ±ÚZK; http://geoportal.cuzk.cz

Legenda variant:

Severní koridor:

SK-4 JK-4

Jižní koridor: Břeclavský koridor: Průběžný koridor:

BK-3

BK-4

BK-4 alt.

PK-4
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stávající
Žel. zastávka
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Staničení stávající

Staničení navrhované

navrhovaná
Výhybna / odbočka

5,0

86,0

Pásmo územní rezervy

Legenda (barva dle varianty):

Navrhovaný tunel

Navrhovaný most

Stavby jiných investorů

Odhad protihlukových stěn
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